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Abstract 



The door has a cover piece(14) to close off the gap between adjoining elements and is in the form of a 
frame reinforcing element with a hollow section(15). The cover piece is anchored by the hollow section in the 
body of the door. The hollow section is rigidly connected by screws to the door body below the window sill. 
The hollow section fits tightly in a correspondingly formed housing in the hinge or lock sash. A cross profile 
is provided below the window sill, and the cover piece is braced by its hollow section between the door's 
inner wall and cross profile. 
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@ Kraftfahrzeugtur mit einem Tur-Rahmenmodul 

(57) Gegenstand der Erfindung ist eine Kraftfahrzeugtur mit 2 
einem jedenfalls im Fensterbereich (1) umlaufenden, als 
Hohlprofil ausgebildeten Tur-Rahmenmodul (2), einem 
TurauSenwandung (3) und Turinnenwandung (4) sowie 
Scharnierzarge (5), Schlofczarge (6) und Bodenzarge (7) 
sowie eine Fensterbrustung (8) aufweisenden Tiirkasten 
(9) und einer an einem Vertikalholm (13) des Tur-Rahmen- 
moduls (2) angebrachten, yorzugsweise aus Metall beste- 
henden. Blende (14) zur Uberdeckung eines Spalts zum 
angrenzenden karosseriefesten Element. Diese Kraftfahr- 
zeugtur hat eine erhohte Verwindungssteifigkeit jeden- 
falls im Fensterbereich (T), dadurch, daR die Blende (14) 
als Rahmenversteifungselement ausgefuhrt und dazu mit 
einem Hohlprofil ausgerustet ist und date die Blende (14) 
mit dem Hohlprofil im Tiirkasten (9) verankert ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtiir mil einem je- 
denfalls im Fensterbereich umlaufenden, als Hohlprofil aus- 
gebildeten Tiir-Rahmenmodul, einem TiirauBenwandung 5 
und Tiirinnenwandung sowie Scharnierzarge, SchloBzarge 
und Bodenzarge sowie eine Fensterbrustung aufweisenden 
Tiirkasten und einer an einem Vertikalholm des Tiir-Rah- 
menmoduls angebrachten, aus Metali bestehenden Blende 
zur Uberdeckung eines S pairs zum angrenzenden karosse- 10 
riefesten Element. 

Die Kraftfahrzeugtiir, von der die Erfindung ausgeht. ist 
eine Baukastensyslemtur, bestehend aus zwei Baugruppen, 
namlich einem Tiirkasren und einem mit diesem verbunde- 
nen Tiir-Rahmenmodul. Solche Kjaftfahrzeugtiiren sind aus 15 
der Praxis bekannt (siehe VDI-Bericht Nr. 818. 1990 
"Rush-Glass im Systemvergleich", Seiten 43 ff). Bei einer 
crstcn Alternative cincr solchcn Kraftfahrzeugtiir umfaBt 
der Tiirkasren die bis zur Fensterbrustung reichende Tiirau- 
Benwandung, eine Scharnierzarge. eine SchloBzarge und 20 
eine Bodenzarge sowie eine Tiirinnenwandung. Das Tiir- 
Rahmenmodul ist als Steckrahmen aus einem srranggepreB- 
ren und streckgebogencn, cventuell rollprofilierten Hohlpro- 
fil ausgefuhrt und wird erst in der Fertig montage mit dem 

- zuvor schon durch die Laekierung gelaufenen Turkaslen 25 
verbunden, namlich in diesen von oben her eingesteckt und 
mit diesem verschweiBt oder anderweitig fest verbunden. 

- Eine Alternative einer Kraft fahrzeugtur der in Rede ste- 
"henden Art mit einem entsprechenden Tur-Rahmenmodul 

ist so gesraltet, daB das Tur-Rahmenmodul als insgesamt 30 
umlaufender, stranggepreBter und streckgebogener, eventu- 

- ell auch rollprofilierter Rahmen ausgefuhrt ist, der Schar- 
nierzarge. SchloBzarge und Bodenzarge bildet und von au- 
Ben mit der TiirauBenwandung. von innen mit der Tiirinnen- 
wandung, die Scharnierzarge, SchloBzarge und Bodenzarge 35 
uberfaBt, beplankt ist. 

In beiden Fallen ist das die Verwindungssteifigkeit der 
Kraftfahrzeugtiir jedenfalls im Fensterbereich definierende 
Element das Tur-Rahmenmodul. 

Bei den zuvor erlaurerten, aus der Praxis bekannten und 40 
in dem zuvor genannten VDI-Bericht erlauterten Kraftfahr- 
zeugturen erfordert eine durchgehende Gestaltung des Tur- 
Rahmenmoduls als stranggepreBtes und streckgebogenes, 
eventuell auch rollprofiliertes Hohlprofil in den Winkeln die 
Einhaltung bestimmter Mindest-Biegeradien. Folglich er- 45 
gibt sich eine gewisse Freiflache im Eckbereich des Fenster- 
bereichs einer solchen Kraftfahrzeugtiir, die abgedeckt wer- 
den sollte. 

Genereil gilt im ubrigen, daB Kraftfahrzeugiuren der in 
Rede stehenden Art. eine moglichst mit der AuBenhaut der 50 
Gesamtkarosserie biindige Anordnung der Fensterscheibe 
erlauben soliten. Bei Kraft fahrzeugturen der in Rede stehen- 
den Art werden daher die Ubergangsbereiche zu den karos- 
seriefesten Elementen. insbesondere in der Vertikalen zur B- 
Sauie Oder bei bestimmten Kraftfalirzeugrypen auch zur C- 55 
Saule mit jeweils einer an dem zugehorigen Vertikalholm 
des Tiir-Rahmenmoduls angebrachten Blende uberdeckt, 
wobei diese Blende eben moglichst auBenhautbundig liegt. 
Diese Blende ist bei den im Stand der Technik bekannten 
Kraftfalirzeugturen aus Kunststoff oder auch als Metall- 60 
StrangpreBteil oder Rollprofil ausgefuhrt und hat in jedem 
Fall nur die Funktion der Abdeckung zur B-Saule oder C- 
Saule, sowie der Fuhrung der Scheibe. Die Blenden werden 
regelmaBig auf einen Aufsteckflansch am Hohlprofil des 
Tiir-Rahmcnmoduls aufgestcckt. crwa so, wic manchmal 65 
auch Dichrungsprofile auf entsprechende Aufsteckfiansche 
aufgesteckt werden. 

Will man ein Tur-Rahmenmodul einer zuvor erlauterten 



Kxafifahrzeugrur mil einem umlaufenden, stranggepreBten 
und streckgebogenen, eventuell auch rollprofilierten Hohl- 
profil realisieren, so sind bestimmte Querschnitte und 
Wandstarken des Hohlprofils nicht zu iiherschreiren. wenn 
man hinreichend geringe Biegeradien gewahrleisten will. 
Im Fensterbereich ist das Tur-Rahmenmodul einer solchen 
Kraftfahrzeugtiir folglich nicht extrem verwindungssteif. 
Das wiederum kann dazu fiihren, daB das Tur-Rahmenmo- 
dul vom oberen Rand des Fensterbereich s aus bei hohen Ge- 
schwindigkeiten anfangt zu flattern. Grund dafiir ist der auf 
der AuBenseite der Fensterscheibe bei hohen Geschwindig- 
keiten voriiandene Unterdruck. der die Kraftfahrzeugtiir in 
diesem Bereich nach auBen zu Ziehen versucht. Auch in Ver- 
bindung mit den im Dachbereich ublichen Lippendichtun- 
gen bei Kraftfahrzeugiuren der in Rede stehenden Art ergibt 
sich ein Abheben insbesondere am oberen Rand der Kraft- 
fahrzeugtiir mir der Folge entsprechend hoher Windgerau- 
schc. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde anzugeben, 
wie man die Kraftfalirzeugtiir der zuvor erlauterten. in Rede 
stehenden Art insbesondere im Fensterbereich versteifen 
kann, so daB Windgerausche auch bei hohen Geschwindig- 
keiten gering sind. 

Das zuvor aufgezeigte Problem ist bei einer Kraftfahr- 
zeugtiir mil den Merkmalen des OberbegrilTs von Anspruch 
1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von An- 
spruch 1, namlich dadurch gelost, daB die Blende als Rah- 
menversteifungselement ausgefuhrt und dazu mit einem 
Hohlprofil ausgerustet ist und daB die Blende mit dem Hohl- 
profil am Tiirkasten verankert ist. 

ErfindungsgemaB wird die Blende zu einem fur die Ver- 
windungssteifigkeit der Kraftfahrzeugtiir wesentiichen, zu- 
satzlichen Strukturbauelement. Zusaulich zu den konstruk- 
tiven Merkmalen, die erforderlich sind, damit. die Blende 
ihre Abdeckungsfunktion erfullen kann, weist die erfin- 
dungsgemaBe Kraft fail rzeugtur ein die Verwindungssteifig- 
keit der Blende selbst und damit des Tiir-Rahmenmoduls, 
mit dem die Blende verbunden ist, erhohendes, strangge- 
preBtes und ggf. streckgebogenes, eventuell auch rollprofi- 
liertes Hohlprofil auf. Insbesondere im Bereich des Vertikal- 
holms des Tiir-Rahmenmoduls schafft die erfindungsgemaB 
modifizierte Blende hier eine deutliche Versteifung. Da die 
Blende nicht nur mit dem Vertikalholm des Tiir-Rahmenmo- 
duls verbunden, sondern selbst auch am Tiirkasten verankert 
ist, wirkt sie noch starker als Rahmen vers teifungselement 
des Tiir-Rahmenmoduls. Bei unveranderter Querschnittsge- 
staltung des Tiir-Rahmenmoduls hat dieses damit eine we- 
sendich hohere Verwindungssteifigkeit. Insbesondere am 
oberen Rand des Fensterbereiches liegt die erfindungsge- 
mafie Kraftfahrzeugtiir auch bei hohen Geschwindigkeiten 
des Kraft fa hrzeugs satr am Tiirausschnitt an. die Dichtung 
wird mit hinreichender Dichtkraft angedriickt, Windgerau- 
sche sind minimiert. 

Bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der er- 
findungsgemaBen Kraft fahrzeugtur sind Gegenstand der 
Unteranspruche. Diese werden im Zusammenhang mit der 
Erlauterung bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele an hand der 
Zeichnung ebenfalls weiter erlautert. In der beigefiigten 
Zeichnung, die lediglich bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung darstellt. zeigt 

Fig. 1 in schematischer Darstellung das Grundprinzip ei- 
ner Kraft fahrzeugtur mit Tur-Rahmenmodul und Turk as ten, 
hier mil von oben eingestecktem Tur-Rahmenmodul, 

Fig. 2 den zur B-Saule der Kraftfahrzeugkarosserie ge- 
richlctcn Rand der Kraft fahrzeugtur, ausschnittweisc in 
Hohe der Fensterbrustung an der SchloBseite. 

Fig. 3 in schematischer Darstellung den Bereich der Fen- 
sterbrustung einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtiir, 
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eingezeichnet mehrere Schnitte, 

Fig. 4 das Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 3, Schnitt IV-IV 
in Fig. 3, 

Fig. 5 das Ausfiihrungsbeispiel aus Fig. 3, Schnitt. V-V in 
Fig. 3, 

Fig. 6 das Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 3, Schnitt VI- VI 
in Fig. 3, 

Fig. 7 das Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 3, Schnitt VII- 
VII in Fig. 3, 

Fig. 8 das in den voranstehenden Figuren gezeigte Aus- 
fuhrungsbeispiel, geschnit.ten im Fensterbereich, daigestelk 
ini Zusammenhang mit der B-Saule im Fensterbereich. 

Fig. 9 in perspektivischer Ansicht ein bevorzugtes Aus- 
fuhrungsbeispiel einer Blende, 

Fig. 10 ausschnittweise, den oberen Eckbereich des Fen- 
sterbereichs einer erfindungsgeniaBen Kraftfahrzeugtiir mit 
don angedeut.eter zusat.zlicher Winkelblende, 

Fig. 11 das Ausfuhrungsbeispiel aus den voranstehenden 
Figuren in einem Schnitt. im Ubergang zum Dach der Kraft- 
fahrzeugkarosserie, 

Fig. 12 in schematischer Darstellung ein im oberen Fen- 
sterbereich bei dem hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung eingesetztes Dichtungsprofil und 

Fig. 13 in einem Fig. 4 entsprechenden Schnitt ein zwei- 
les Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsgeniaBen Kraft- 
fahrzeugtiir. 

Die in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeugtiir weist in ihrem 
grundsatzlichen Aufbau zunachst. ein als jedenfalls ( im Fen- 
sterbereich 1 umlaufendes Hohlprofil ausgebildetes Tur- 
Rahmenmodul 2 auf. Vorgesehen ist ferner eine Tiirau&en- 
wandung 3 und eine Turin nenwandung 4 sowie eine Schar- 
nierzarge 5, eine SchloBzarge 6, eine Bodenzarge 7 und eine 
Fensterbrustung 8, letztere gebildet von der TurauBenwan- 
dung 3. Diese Teile gemeinsam bilden einen Turkasten 9. Im 
hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die Turinnen- 
wandung 4 sowie die Scharnierzarge 5. SchloBzarge 6, Bo- 
denzarge 7 als Tiefziehteil einstiickig ausgefuhrt. damit ist 
randseit.ig die TiirauBenwandung 3 verbunden, so daB alles 
zusammen dann den Turkasten 9 bildet, der bis zur Fenster- 
brustung 8 reicht. 

Das Tiir-Rahmenmodul 2 ist im dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel mit einem die Fensterbrustung 8 innen bilden- 
den Querprofil 10 verse hen, an dem sich ein Modultrager 11 
befindet. an dem turinnenseitig mehrere Funktionseinheiten 
12 angebracht. sind, auf deren Erlauterung es hier nicht wei- 
ter ankommt. 

Wie bereits im allgemeinen Teil der Beschreibung erlau- 
tert worden ist, isr dies eine Alternative einer Kraftfahrzeug- 
tiir mit Tur-Rahmenmodul 2, eine andere Alternative einer 
Kraftfahrzeugtiir hat. das Tur-Rahmenmodul 2 als Lragendes 
Bauteil, das mit TiirauBenwandung 3 und Turinnenwandung 
4 beplankt ist. Dazu darf auf den Stand der Technik, insbe- 
sondere den eingangs angesprochenen VDI-Bericht vervvie- 
sen werden, der entsprechende Alternativen zeigt. 

Das in Fig. 1 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt be- 
reits eine an einem Vertikalholm 13 des f ur-Rahmenmoduls 
2 angebrachte, aus Met all bestehende Blende 14. die den 
Spall zwischen Vertikalliohn 13 der Kraft fahrzeugtiir und 
der B-Saule der Kraftfahrzeugkarosserie bei eingebauter 
Kraft fahrzeugtur iiberdeckt. und so insgesamt fur eine biin- 
dige AuBenhaut der Kraftfahrzeugkarosserie sorgt. 

Fur die Einzelheiten des Tur-Rahmenmoduis 2 darf im 
ubrigen auf den allgemeinen Teil der Beschreibung verwie- 
sen werden. Darauf hinzuweisen ist, daB das Hohlprofil des 
Tur-Rahmcnmoduls 2 stranggcprcBt und strcckgcbogcn, 
eveniuell auch rollprofiliert ist und insbesondere als Alumi- 
nium- Hohlprofil ausgefuhrt sein kann. Bereits ausgefuhrt 
worden ist ebenfails, daB die Blende 14 am Vertikalholm 13 



des Tiir-Rahmenmoduls 2 bei einer hinteren Seitentiir be- 
st im niter Ki-aftfahrzeuge, insbesondere bei Kombinations- 
kraftvvagen, auch zur C-Saule bzw. nach vorn am vorderen 
Vertikalholm 13 zur B-Saule der Kraftfahrzeugkarosserie 
5 eingesetzt wird. 

Fig. 2 sowie die Fig. 3 bis 8 mit den dort dargestellten 
verse hiedenen Schnitten machen nun deutlich, worin der 
we sent lie he Kern der Lehre der Erfindung liegt, 

Wesentlich ist. daB die Blende 14 als Rahmenverstei- 

10 fungselement. ausgefulirt, und dazu mit einem Hohlprofil 15 
- stranggepreBt und streckgebogen. ggf. auch rollprofiliert - 
ausgeriistet ist. wobei die Blende 14 mit dem Hohlprofil 15 
am Turkasten 9 verankert ist. 

Im Stand der Technik ist. der Querschnitt der Blende 14 

15 im wesentlichen T-tormig mit einer Aufnahme 16 zum Auf- 
stecken auf einen Aufsteckflansch 17 am Vertikalholm 13 
des Tiir-Rahmenmoduls 2. Letzieres findet. man auch im 
dargestellten AusfuhrungsbcispicU auch hier crgibt sich 
diese Aufsteckfunktion wie im Stand der Technik. Hinzu 

20 kommt aber, daB die Blende 14 das Hohlprofil 15 aufweist 
und dadurch in diesem Bereich ebenso verwindungssteif ist 
wie das Tur-Rahmenmodul 2, das selbst als Hohlprofil aus- 
gebildet ist. Die Tatsache, daB die Blende 14 als Rahmen- 
versteifungselement ausgefuhrt. ist, fuhrt. dazu, daB der Ver- 

25 Likalholm 13 des Tur-Rahmenmoduls 2 subs tan l iell versleifl. 
wird. Das hat. die im allgemeinen Teil der Beschreibung er- 
lauterten posi liven Folgen fiir die Steifigkeit. der Kraftfahr- 
zeugtiir insbesondere im oberen Fensterbereich 1. das Er- 
gebnis sind sehr niedrige Windgerausche. 

30 Das in Fig. 2 und Fig. 3 und den weiteren Schnitten Fig. 4 
bis Fig. 8 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt am Tur- 
Rahmenmodul 2, also an dessen Hohlprofil, aus dem Stand 
der Technik bekannte Profilkammern 18 zur Aufnahme von 
aus dem Stand der Technik ebenfalls be kann ten Dichtungs- 

35 profilen 19. und zwar einem Dichtungsprofil 19a zur Ab- 
dichtung und Fuhrung einer Fensterscheibe 20 und einem 
Dichtungsprofil 19b zur Abdichtung gegeniiber dem Tiirrah- 
men 21, hier der B-Saule. Am Tiirrahmen 21, hier also der 
B-Saule, erkennt man ein Tur-Abdichtungsprofil 22 und 

40 eine innere Rahmenverkleidung 23, insbesondere in Fig. 4 
und Fig. 8. 

In Fig. 4 und Fig. 8 erkennt. man ferner an der Blende 14 
einen Aufsteckflansch 24 fiir ein weiteres Dichtungsprofil 
25, das im hier dargestellten Ausfiihrungsbeispiel fiir eine 

45 Abdichtung gegeniiber einer entsprechenden, nicht darge- 
stellten Blende an der hinteren Seitentiir im Bereich der B- 
Saule sorgt. Insoweit gibt. es Darstellungen im Stand der 
Technik, namiich in dem erlauierten VDI-Bericht, wie eine 
solche Abdichtung realisien. wird. 

50 Fig. 4 und Fig. 7 lassen im ubrigen erkennen, daB im hier 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel die aus Blech bestehende 
Turinnenwandung 4 mehrteilig aufgebaut ist, man erkennt. 
SchweiBpunkte 26. Uberdies erkennt man eine SchweiBnaht 
27. mit der die Turinnenwandung 4 mit dem Tur-Rahmen- 

55 modul 2 verschweiBt ist. Das Blech der Turinnenwandung 4 
bildet. im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel mit entspre- 
chender Umformung gleichzeitig die SchloBzarge 6, auf ge- 
geniiberliegender Seite dann entsprechend die Scharnier- 
zarge 5. die in den Ausschnitten hier allerdings nicht zu se- 

60 hen ist. In Fig. 4 und Fig. 7 erkennt man auBenseitig wie die 
TiirauBenwandung 3 die hier flanschartig auslaufende Tu- 
rinnenwandung 4 umfaBt. 

Die dargestellte und insoweit bevorzugte, insoweit aller- 
dings auch aus dem Stand der Technik bekannte Konstruk- 

65 tion zeigt im ubrigen insbesondere in Fig. 5 und 6 das Quer- 
profil 10 unterhalb der Fensterbrustung 8 und an dessen obe- 
rem Rand im Bereich der Fensterbrustung 8 eine Lippen- 
dichtung 28 auBenseitig fiir die Fensterscheibe 20. 
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Fig. 3 in Verbindung mil den Fig. 4, 5 und 7 machen deut- 
lich, daB das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel eine beson- 
ders zweckmaBige Verankerung der Blende 14 im Tiirkasten 
9 aufweisi.. Hs ist. namlich vorgesehen, daft die Blende 14 
mil ihrem Hohlprofil 15 unterhalb der Fensterbrustung 8 mil. 
dem Tiirkasten 9 fesi. verbunden ist. Das dargestellte und be- 
vorzugte Ausfuhrungsbeispiel zeichnet sich dabei dadurch 
aus, daB hier eine Verschraubung 29 vorgesehen ist. Die 
Verschraubung 29 erkennt man in Fig. 5 und Fig. 7, eine 
weitere Verschraubung 30 ist in Fig. 8 erkennbar. 

Fur die Verwindungssteifigkeit des Tur-Rahmenmoduls 2 
im oberen Teil des Fensterbereichs 1 ist nicht nur die Ver- 
bindung der Blende 14 mit dem Hohlprofil 15 mil dem Ver- 
tikalholm 13 von Bedeutung, sondern auch die Verankerung 
im Tiirkasten 9. Dazu zeigt das in den zuvor erlauterten Fi- 
guren dargestellte Ausfuhrungsbeispiel, daB hier das Hohl- 
profil 15 der Blende 14 satt in einer entsprechend geformten 
Aufnahme 31 der SchloBzarge 6 des Turkastens 9 (an andc- 
rer Seite eben auch der Scharnierzarge 5 des Turkastens 9) 
einliegt. Anders ausgedruckt ist sowohl der Vertikalholm 13 
des Tur-Rahmenmoduls 2 als auch, gewissermaBen stufen- 
artig, das Hohlprofil 15 der Blende 14 mit dem Blech der 
SchloBzarge 6 umformt, wie das besonders gut in Fig. 4 und 
Fig. 7 zu erkennen ist. 

Selbslverslandlich ist die Befesligung im Tiirkasten 9 
umso besser, je defer die Blende 14 mit dem Hohlprofil 15 
hineingefiihrt ist und je weiter die beiden Schraubpositionen 
29 in Fig. 5 auseinanderliegen (Momentenstutze). Das dar- 
~ gest.ellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt eine relativ geringe Ein- 
fuhrung, die aber in vielen Fallen ausreicht, weil die Verstei- 
fungswirkung in besonderem MaBe im oberen Fensterbe- 
reich 1 des Tur-Rahmenmoduls 2 gewiinscht, aber auch aus- 
reichend ist. 

Fig. 7 zeigt, daB hier die feste Verbindung, insbesondere 
die Verschraubung 29, im Bereich der Aufnahme 31 vorge- 
sehen ist. Bei dem in Fig. 8 dargestellten Schnitt oben im 
Fensterbereich 1 des Tur-Rahmenmoduls 2 ist. die weitere 
Verschraubung 30 zum Aufsteckflansch 17 des Tur-Rah- 
menmoduls 2 hin eingezeichnet. Eine Fixierung des Hohl- 
profils 15 der Blende 14 erfoigt hier am Vertikalholm 13 des 40 
Tur-Rahmenmoduls 2. 

Das in dem Schnitt in Fig. 7 zu erkennende System fuhrt 
zu einer besonders wirksamen Verankemng im Tiirkasten 9 
dadurch, daB die Blende 14 mit ihrem Hohlprofil 15 zwi- 
schen der Aufnahme 31 der Turinnenwandung 4 bzw. der 
SchloBzarge 6 und dem unterhalb der Fensterbrustung 8 ver- 
laufenden Querprofil 10 verspannt ist. Dieses Querprofii 10 
gehort hier zur TurauBenwandung 3. 

Fig. 13, zu der jetzt gespi-ungen werden soli, zeigt eine al- 
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findung ergibi sich aus Fig. 6 in Verbindung mil. Fig. 9 der 
Zeichnung. 

Zunachst erkennt. man in Fig. 9 der Zeichnung nochmals 
die Konstruktion des Hon! profils 15 der Blende 14 und auch 
die Lage des Dichtungsprofils 25 auf dem Aufsteckflansch 
24 am Hohlprofil 15. Wesentlich ist aber der in Fig. 9 unten 
liegende Bereich, der in Fig. 6 auch angedeutet ist. Man er- 
kennt namlich, daB das Hohlprofil 15 der Blende 14 hier am 
Austria aus dem Tiirkasten 9 einen Riicksprung 33 aufweist, 
in dem der obere Rand des Turkastens 9 biindig einliegt oder 
einliegen kann. Das fuhrt. zu einer hervorragend glatien 
T'Jberleitung vom Turkasten 9 auf das Hohlprofil 15 der 
Blende 14. Eine andere - einfachere - Konstruktion ist ein 
Ubergang ohne Riicksprung. In Fig. 5 erkennt. man das fiir 
den Bereich des Hohlprofils 15 der Blende 14, in Fig. 6 ist. 
das gleiche Prinzip auch am Vertikalholm 13 des Ttir-Rah- 
menmoduls 2 zu erkennen. 

Im Grundsarz konntc man sich vorstcllcm daB die Blende 
14 den Tur-Rahmenmodul 2 im Fensterbereich 1 an alien 
Seiten versteift. Das hat aber anordnungstechnische Pro- 
bleme, insbesondere im Dachbereich. Deshalb ist er fin- 
dung sgemaB nach bevorzugter Lehre vorgesehen, daB die 
Blende 14 als im wesentlichen gerades, gestrecktes Rah- 
menversteifungselement ausge fuhrt und einem vertikal ver- 
laufenden Rahmenholm - Vertikalholni 13 - zugeordnel ist. 
Bei einer hinteren Seitent.ur eines Kraftfahrzeugs kann aller- 
dings durchaus eine Blende 14 der Scharnierzarge 5 zur B- 
Saule - Turrahmen 21 - und eine Blende 14 der SchloBzarge 
6 zur C-Saule - Turrahmen 21 - zugeordnet sein. 

Fig. 1 zeigt bereits, daB der Eckbereich des Fensterbe- 
reichs 1 der Kraftfahrzeugtur bei aus einem Stuck geboge- 
nen StrangpreBprofilen hin sich tiich der reaiisierbaren 
Krummungsradien ein Problembereich ist. Fig. 10 zeigt in- 
soweit eine Losung, die an der Realisierung der erfindungs- 
gemaB vorgesehenen Blende 14 ansetzt. Es ist hier namlich 
vorgesehen, daB im oberen Winkel des Fensterbereichs 1 
eine den Winkel abdeckende, vorzugsweise ebenfails als 
Rahmenversteifungselement. ausgefiihrte, mit. der Blende 14 
fest verbundene Winkelblende 34 angeordnet ist. Die Fun- 
rung des Dichtungsprofils 19 in diesern Bereich ist. natiirlich 
schwierig. Einerseits muB die Dichtung zur Fensterscheibe 
20 perfekt erfolgen. Andererseits sind die Dichtungen zum 
Turrahmen 21 zu reaiisieren. SchlieBlich sollte man auch 
das Dichtungsprofil 25 im Bereich des Aufsteckflansches 24 
nicht vergessen. Die Winkelblende 34 bietet. eine willkom- 
mene Befestigungsmoglichkeit fur das Dichtungsprofil 19 in 
diesem Bereich. 

Fig. 12 zeigt dabei ein solches Dichtungsprofil 19, das 
einstiickig ausgefuhrt ist. und einerseits das Dichtungsprofil 



temative Austuhrung einer Kraftfahrzeugtur, die sich durch 50 19a fur die Fensterscheibe 20, andererseits das Dichtungs- 

die Betestigung der Blende 14 im Turkasten 9 von dem er- profil 19c zum Dachabschnitt des Turrahmens 21 und 

sten Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet. Dieses Ausfiih- schheBlich das Dichtungsprofil 25 auf dem Aufsteckflansch 

rungsbeispiel, das nur in Form der Fig. 13 kurz angespro- 24 der Blende 14 einschheBt. 

chen werden soli, - Fig. 13 zeigt einen Schnitt, der genauso Fig. 1 1 zeigt den Dachbereich, also den Bereich. in dem 

liegt wie der Schnitt in Fig. 4 fiir das erste Ausfuhrungsbei- 55 die Kraftfahrzeugtur zum Dach der Kraftfahrzeugkarosserie 

Tf "I u " te r f s j che ^ et sich voni erste n Ausfuhrungsbeispiel hin abgedichtet ist. Man erkennt. den entsprechenden Tur- 

dadurch, daB das Hohlprofil 15 der Blende 14 vom untcren rahmen 21 sowie eine entsprechende Rahmenverkleidung 

bnde ausgehend geschhtzr und mit diesem geschlitzten 23 mit einem Tur-Abdichtungsprofil 22. Die anderen Dich- 

bnde aut die oberen Rander des Turkastens 9, insbesondere tungsprofile 19a fur die Fensterscheibe 20 19b fiir den Tiir- 

aut den oberen Rand der Scharnierzarge 5 oder der SchloB- 60 rahmen 21 sind zuvor schon beschrieben worden 

zarge 6 kieinmend I aufgesteckt ist. Man erkennt diese Kon- Wie weiter oben bereits erlautert. worden ist, geht es ja 

struktion in Fig. 13 insbesondere daran, daB der Bereich der insbesondere urn die Verwindungssteifigkeit der Kraftfah'r- 

A utna hn ie31 der SchloBzarge 6 hier inner halb des Hohlpro- zeugtur, urn zu gewahrleisten, daB das schlanke Tur-Rah- 

tils 15 der Blende 14 hegu die entsprechende Schlitze 32 menmodul 2 bei hohen Geschwindigkeiten nicht durch den 

sind erkennbar. Dicsc Art der Verankerung vcrmag auf 65 auBcn hcrrschcndcn Untcrdruck insbesondere mit dem obc- 

Schraubverbindungen zu verzichten, die Krafteinleitung in ren Rand des Fensterbereichs 1 von der Kraftfahrzeugkaros- 

denJ urkasteri 9 istjedoch anspruchsvoller. serie, also vom Turrahmen 21, abgehoben wird. Hier ist eine 

bin besonders bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Er- Besonderheit dahingehend realisiert, daB das Dichtungspro- 
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fil 19c im Dachbereich fur die Dachrahmenabdichtung auf 
der AuBenseite als Schlauchdichtung ausgefuhrt ist. Gegen- 
uber einer Lippendichtung hat eine Schlauchdichtung den 
Vorteil. daB sie wegen der Hohlkammer geringfiigigen Be- 
wegungen unter Erhaltung der Dichlkrafi. an der Gegenfla- 5 
che besser folgen kann. Die vergleichsweise hohe Steifigkeit 
der Kraftfahrzeugtur aufgrund des Einsatzes der Blende 14 
mil Hohlprofil 15 erlaubt. hier oben die Aufrechterhaltung 
einer relativ hohen Dichtkraft, das korrespondiert dazu, daB 
hier nun auch eine Schlauchdichtung eingesetzt werden 10 
kann. 

AbschlieBend darf mit Bezugnahme auf Fig. 3 noch dar- 
auf hingewiesen werden, da6 die Lippendichtung 28 fur die 
Fensterscheibe 20 am oberen Rand der Fensterbrustung 8 ei- 
nen Rucksprung 28a dort. aufweist, wo die Blende 14 von 15 
oben her in den Turk as ten 9 eintritt, so daB auch hier eine 
perfekte Dichtigkeit ohne Verwerfungen gewahrleistei ist. 

Paten t anspruche 

20 

1 . Kraf tfahrzeugt iir mi t. 

einem jedenfalls im Fensterbereich (1) umlaufenden, 
als Hohlprofil ausgebildeten Ttir-Rahmenmodul (2), 
einem TtirauBenwandung (3) und Turinnenwandung 
(4) sowie Scharnierzarge (5), SchloBzarge (6) und Bo- 25 
denzarge (7) sowie eine Fensterbrustung (8) aufwei- 
senden Tiirkasten (9) und 

einer an einem Vertikalholm (13) des Tur-Rahmenmo- 
duls (2) angebrachten, vorzugsweise aus Metall beste- 
henden Blende (14) zur Uberdeckung eines Spalts zum 30 
angrenzenden karosseriefesten Element, 
dadurch gekennzeiclinet, 

daB die Blende (14) als Rahmenversteifungselenient 
ausgefuhrt und dazu mil einem Hohlprofil (15) ausge- 
rustet ist und 35 
daB die Blende (14) mit dem Hohlprofil (15) im Tiirka- 
sten (9) verankert. ist. 

2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blende (14) mit ihrem Hohlpro- 
fil (15) unterhalb der Fensterbrustung (8) mit dem Tur- 40 
kasten (9) fest verbunden ist. 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die feste Verbindung durch eine Ver- 
schraubung (29) realisiert ist. 

4. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 3, 45 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (15) der 
Blende (14) satt in einer entsprechend geformten Auf- 
nahme (31) der Scharnierzarge (5) oder SchloBzarge 
(6) des Tiirkastens (9) einliegt. 

5. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 4, dadurch ge- 50 
kennzeichnet daB die feste Verbindung, insbesondere 
eine Verschraubung (29) im Bereich der Aufnalime 
(31) vorgesehen ist. 

6. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb der Fensterbru- 55 
stung (8) ein Querprofil (10) vorgesehen ist und daB die 
Blende (14) mit ihrem Hohlprofil (15) zwischen der 
Turinnenwandung (4) und dem Querprofil (10) ver- 
spannt ist. 

7. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 6, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (15) der 
Blende (14) vom unteren Ende ausgehend geschlitzt 
und mit diesem geschlitzten Ende auf die oberen Ran- 
der des Tiirkastens (9), insbesondere auf den oberen 
Rand der Scharnierzarge (5) odcr der SchloBzarge (6) 65 
klemmend aufgesteckt ist. 

8. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 7. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (15) der 



Blende (14) am Austria aus dem Tiirkasten (9) einen 
Rucksprung (33) aufweist, in dem der obere Rand des 
Tiirkastens (9) biindig einliegt. 

9. Kraftfahr7eugiur nach. ein em der Anspruche 1 bis S, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Blende (14) als im 
wesentlichen gerades, gestrecktes Rahmenverstei- 
fungselement ausgefuhrt und einem vertikal verlau fen- 
den Rahmenholm - Vertikalholm (13) - zugeordnet ist. 

10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im oberen Winkel des Fensterbe- 
reichs (1) eine den Winkel abdeckende, vorzugsweise 
ebenfalls als Rahmenversteifungselement ausgefuhrte, 
mit der Blende (14) fest verbundene Winkelblende (34) 
angeordnet ist. 

11. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Winkelblende (34) Befesti- 
gungsabschnitte fur ein Dicht.ungsprofil (19) tragi. 

12. Kraftfahrzeugtur nach cincm der Anspruche 1 bis 

11, insbesondere nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Dichtungsprofil (19) einstuckig einer- 
seits ein Dichtungsprofil (19a) fur die Fensterscheibe 
(20), andererseks ein Dichtungsprofil (19b) fur den 
Turrahmen, vorzugsweise ferner ein Dichtungsprofil 
(19c) fiir die Dachrahmenabdichtung und, vorzugs- 
weise, schlieBlich ein Dichtungsprofil (25) fur den Au- 
Benrand der Kraftfahrzeugtur (1) aufweist. 

13. Kraftfahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, dafi ein Dichtungsprofil 
(19c) fiir die Dachrahmenabdichtung als Schlauchdich- 
tung ausgefuhrt ist. 



Hierzu 13 Seite(n) Zeichnungen 




Fig. 1 



902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 
Offenlegungstag: 



DE 198 54 775 A 1 
B60J 5/00 

24. Februar 2000 




902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CL 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 54 775A1 
B60J 5/00 

24. Februar2000 




902 068/632 




902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 Nummer: DE 198 54 775 A1 

Int. CI. 7 : B 60 J 5/00 

Offenlegungstag: 24. Februar 2000 




Fig. 5 



902 068/632 




902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 54 775 A1 
B60J 5/00 

24. Februar 2000 




902 068/632 




Fig. 8 



902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE198 54 775A1 
B60J 5/00 

24. Februar 2000 




902 068/632 




2/13 

Fig. 10 



902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 11 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 198 54 775 A1 
B 60 J 5/00 

24. Februar 2000 




Fig. 1 1 



902 068/632 



ZEICHNUNGEN SEITE 12 



Nummer; 
Int. CI. 7 : 
Offenlegungstag: 



DE198 54 775A1 
B60J 5/00 

24. Februar 2000 




902 068/632 




Fig. 13 



902 068/632 



